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Forord

| Ale kommun pagar hela tiden sma och stora projekt for att bygga ut gang- och
cykelvdgnatet och for att gora gatorna trafiksdkrare. Samtidigt sa efterstravas
ett effektivt gatunat med god tillganglighet och framkomlighet for de olika
trafikantslagen.

Trafikplanen innehaller en hastighetsanalys enligt handboken "Ré&tt fart i staden”
av de tattbebyggda omradena i Ale kommun, en trafiksdkerhetsanalys som
baseras pa hastighetsanalysen och en analys av gang- och cykelvdgar samt
skolvdgar. Resultatet av alla dessa analyser leder fram till atgardsforslag.

Trafiken beror alla i samhéllet och det &r viktigt att alla far vara med och ha
synpunkter. Trafikplanen har darfér varit ute pa samrad med kommunala
forvaltningar, trafikverket, vagforeningar och allmanheten under hosten 2010.

Dokumentet riktar sig dock framst till kommunens beslutsfattare och tjansteman
som arbetar med trafik- och samhallsplanering.

Trafikplanen antas av kommunfullméktige och ska revideras vart fjarde ar, infor
en ny mandatperiod. Mellan revideringarna gors uppdateringar av de prioriterade
atgarderna, dessa uppdateringar antas i trafikndmnden.
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1 Inledning

Tatortens utveckling paverkas i stor grad utav sambanden mellan trafik, markanvandning, bebyggelse
och val av transportsatt. Vackra bebyggda miljéer som skapar naturliga méten mellan méanniskor ar
viktiga for vart vélbefinnande. For att skapa hallbara stads- och trafikmiljoer bor planeringen av dessa
ses ur ett helhetsperspektiv. Ett hallbart samhdélle kan brukas ldnge och ger mdjlighet till positiva

upplevelser och trygghet samt stimulerar kunskap, utveckling och delaktighet.

1.1 Bakgrund

Transportpolitikens vergripande mal ar att
sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv
och langsiktig hallbar transportférsérjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet.

Dartill beslutade riskdagen om nollvisionen

i oktober 1997, som ligger till grund for allt
trafiksakerhetsarbete i Sverige. Nollvisionens
l&ngsiktiga mal &r att ingen manniska ska dédas
eller skadas for livet i vagtrafiken. Visionen innebar
att bilar, gator och dvriga fordon ska anpassas efter
det krockvald ménniskokroppen tal.

1.1.1  "Lugna gatan!” och "Trafik for en
attraktiv stad”

Handboken "Lugna gatan!” gavs ut 1998 med

syfte att ge nollvisionen en starkare stallning i
samhallsbyggandet. "Lugna gatan!” ville stodja

en planeringsprocess som tog hansyn till de
transportpolitiska malen samt stadens sociala och
kulturella planer. Handboken forde ocksa fram
budskapet om en sjalvforklarande utformning av
den fysiska trafikmiljon. "Trafik for en attraktiv

stad”, TRAST, utkom 2005 for att stodja kommunens

arbete med trafikfragor i samhéllsplaneringen.
| TRAST beskrivs de olika trafikslagens ansprak
samt de olika stadsbyggnadskvaliteterna:
stadens karaktar, resbehov, tillganglighet,
trygghet, trafiksakerhet och trafikens miljo- och
halsopaverkan.

1.1.2 Ratt fart i staden

Frén den 2 maj 2008 ar det i Sverige mojligt att
skylta hastigheten i steg om 10 km/tim, frén 30
km/tim och upp till 120 km/tim. Syftet ar att fa en
battre anpassning av hastigheterna i forhallande
till de trafikpolitiska mélen. Férandringen av
hastighetsbegransningarna ar avsedd att ge okad
trafiksdkerhet baserat pa krockvaldsprincipen. Den
ska aven bidra till 6kad respekt och acceptans for
hastighetsgranserna samt minskad miljopaverkan.

Kommunerna har ratt till att besluta om
hastighetsbegransningarna inom tattbebyggt
omrade. Kommunen har ocks ratt att besluta var
gransen for tattbebyggt omrade gar.

Under 2008 remitterade Narings-departementet

en ny ansvarslag for vaghallarna (SOU 2008:44).

| lagen stalls krav pé att vaghallarna, daribland
kommunerna, att "systematiskt och fortlopande
vidta de dtgéarder som behdvs for att forebygga
skador till foljd av anvandning av vagen eller gatan”.
En trafiknatsanalys och hastighetsplan ar ett steg

i detta arbete. Genom att avvaga hastighetsnivan
val kan den valda gransen medverka till att
stadsrummen anvdnds pé ett satt som stodjer
stadens utveckling. Handboken Ratt fart i staden
har tagits fram som ett verktyg for att medverka

till att staden far det trafiksystem den behover

for att utvecklas i avsedd riktning. Handboken ar
framtagen i samarbete mellan dévarande Vagverket
och Sveriges Kommuner och Landsting, SKL.

Q Sveriges
Kommuner
och Landsting
@- Védgverket

Ratt fart i staden

Hastighetsnivder i en attraktiv stad
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KROCKVALD

Imodernafordon medairbagoch sakrare konstruktionarrisken attdodasien trafikolycka betydligt
lagre for fordonets forare och passagerare an som tidigare var fallet. Oskyddade trafikanter ar
daremot fortfarande lika utsatta i trafiken. | tatort ar 2/3 av de som dor i trafiken oskyddade
trafikanter. De flesta manniskor 6verlever en kollision dar hastigheten vid kollisionstillfallet inte
overstiger 20 km/tim. Vid en pakérning i 30 km/tim dverlever nio av tio oskyddade trafikanter.
Krockvaldet motsvarar da ett fritt fall fran tre meter. Ar hastigheten 50 km/tim dverlever endast
tva av tio oskyddade trafikanter. Krockvaldet motsvarar da ett fall fran tio meter.

Stoppstrackan for en bil ar reaktionsstrackan och bromsstrackan sammanslaget. Om en
bilist kor i 30 km/tim hinner bilisten fa stopp efter 13 m. Kor samma bilist 50 km/tim pabérjas
inbromsningen forst efter 13 m. En oskyddad trafikant som ovantat dyker upp 13 m framfor en
bil som fiardas i 50 km/tim, blir alltsa pakord i hastigheten 50 km/tim. Fardas bilen i 30 km/tim
hinner bilen f& stopp.

For bilister ar risken for att do i en kollision under 50 km/tim l&g. En modern bil klarar i regel
av att skydda passagerarna vid en sidokollision i upp till 50 km/tim. Bilarnas front har storre
deformationszon an sidorna och kan klara frontalkollisioner i upp till 70 km/tim. Fasta foremal
som stolpar och trad tranger l&ngt in i hytten vid en frontalkollision och bilen klarar hogst 60 km/
tim for fasta hinder, om risken ska likstallas med frontalkollision med annan bil.

Risk att dodas vid kollision
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1.2 Omfattning

Denna Trafikplan innehaller en hastighetsplan
enligt handboken "Ratt fart i staden” av alla
tatbebyggda omréden i Ale kommun och en
trafiksdkerhetsanalys baserad pa den upprattade
hastighetsplanen. Aven g&ng- och cykelvdgar samt
skolvagar har analyserats. Resultatet av dessa
analyser leder till forslag pa atgarder.

De tatbebyggda omrédena i Ale kommun &r Alafors,
Alvhem, Bohus, Nol, Nodinge, Skepplanda, Surte
och Alviangen.

Aven lansvag 1967 mellan Nédinge och Vimmersjén
har inkluderats likasd det nya bostadsomrédet vid
sjon. Lansvag 1968 mellan Nol och Alafors ingar
ocksa.

Rapporten galler befintligt vagnat vid datumet for
genomforandet av faltinventeringen. Hansyn tas till
ombyggnationerna i projektet BanaVag i Vast vilket
innebar att vissa gator som skall byggas om inom
detta projekt ej tas med i analysarbetet.

1.3 Syfte

Syftet med trafikplanen ar att:
e Funktionsindela trafiknatet
e Foresld en hastighetsplan
e Sammanstalla och prioritera forslag till
atgarder

Syftet med "Ratt fart i staden™ ar att:
e Oka trafiksdkerheten
e Anpassa hastigheter till gatornas livsrum
e Foresld hastigheter som innebar onskad
prioritering av vissa trafikslags ansprak
e Paverka stadens utveckling

Syftet med analysen av gédng- och cykelnatet samt
skolvagar ar att:
e Oka trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter
e Oka framkomligheten for oskyddade
trafikanter
e Visavar det finns konflikter mellan olika
trafikslag

1.4 Arbetsprocess

For att kunna driva arbetet med Trafikplanen och
"Ré&tt fart i staden” framat, har en dialog hallits
med tjansteman i Ale kommun som tillhandahallit
nodvandig indata. Som komplement har Ales
trafikplan fran 2007 anvants, liksom indata fran
nationell vagdatabas (NVDB]. En faltinventering har
ocksa legat till grund for arbetet.

1.4.1 Faltinventering

| faltinventeringen delas gatornain i olika

livsrum enligt metoden "Ratt fart i staden”.

Aven korsningspunkter mellan olika trafikslag
noteras. Faltinventeringen som ligger till grund for
analyserna utfordes i April 2010.

1.4.2 Rapportens upplagg

| kapitel 1 beskrivs nulaget och en
funktionsindelning av gatorna gors.

Arbetet med "Ratt fart i staden” borjar med en
kvalitetsbedomning dar nulaget beskrivs och
analyseras, i kapitel 3. Utifran nulagesanalysen
anpassas hastighetsbegransningarna for att minska
kvalitetsavvikelserna samt skapa ett homogent
gatunat. Detta mynnar ut i en hastighetsplan

och forslag pa atgarder utfrén de foreslagna
hastighetsbegransningarna, i kapitel 4.

| kapitel 5 analyseras géng- och cykelnatet samt
skolvagar ur ett trafiksakerhetsperspektiv och
knyter an till den foreslagna hastighetsplanen.
Gang- och cykelnatet kopplas samtidigt ihop med
de nybyggda pendeltagsstationerna. Detta leder till
forslag pa atgarder.

Till sist sammanstélls och prioriteras atgarderna
som framkommit med hastighetsplanen och
analysen av gdng- och cykelnatet samt skolvagar i
kapitel 6.
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2 Nulage och funktionsindelning

| detta kapitel faststélls transportbehovet for invanarna i Ale kommun. | kapitlet foljer darefter en
funktionsindelning av trafiknatet enligt "Lugna gatan!”. Samtliga trafikslag har hastighetsansprak
sammankopplade med nétets funktionstyp. Dessa ansprak redovisas i ndsta kapitel "Kvalitetsbedémning

enligt Ratt fart i staden’.

2.1 Transportbehov

Ale kommun ligger ldngs Géta Alv och vag E45
norr om Goteborg. Kommunen har over 27 000
invanare. Manga invanare pendlar till Géteborg.
dessa anvander da vag E45 som &r viktig for
kommunens utveckling. Vag E45 ar under
ombyggnation och skall f& en hdgre vagstandard.
Samtidigt byggs jarnvagen som gar parallellt med
vagen om till dubbelspér och flera av orterna

far en pendelstation. Ombyggnaderna gor att
restiden till Goteborg minskar och Ale kommun
blir d&@ mer attraktivt att bosatta sig i. Flera nya
bostadsomraden planeras vilket medfor att trafiken
kommer 6ka pd kommunens vagar och gator.

2.2 Bilnat

Vag E45 fungerar som den stora genomfartsvagen

i kommunen. Nar nu vag E45 byggs om kommer
aven en parallell vag att byggas som binder ihop de
flesta orterna. Den skall fungera som en huvudgata
mest for lokala resor och dimensioneras efter
detta. Biltrafiknatets ansprak delas in enligt tabell
1 nedan. Huvudnat och dvergripande nat redovisas i
figur 2-4. Ovriga gator i titorterna &r lokalnat. Alla
gator i Alvhem tillhor lokalnatet och redovisas inte i
nagon figur.

Trafikverket ar vaghallare for lansvagarna (lv) varav
foljande ingar i rapporten. Lv 1962, 1768 och 1784
(Goteborgsv.) i Surte och Bohus. Lv 1967 (Norra- och
Gamla Kilandav.) i Nodinge. Lv 1968 (Nya Alingsasv.

& Alingsasv.) och lv 1969 (Ledetv.) i Alafors. Lv 1972
(Starrkarrsv.) i Alvingen. Lv 1978 (Skepplandav.), lv
1980 (Kvarnabov.), lv 1981 (Kyrkliden) i Skepplanda.

2.2.1 Overgripande nit

Det overgripande natet utnyttjas for langre resor
men aven for lokala resor inom tatorten. Pa dessa
vagar och gator bor den tekniska standarden vara
god. Framkomlighet med bil och tunga fordon
prioriteras bland annat genom att vagen regleras
som huvudled. G&ng- och cykeltrafik bor vara
separerad.

2.2.2  Huvudnat

Huvudnatet anvands mestadels for biltrafik mellan
tatortens olika omraden. De stérre korsningarna
bor ha god kapacitet. Gang- och cykeltrafik langs
gatan bor vara separerad. Dar gang- och cykeltrafik
korsar gatan i plan bor hastigheten vara &g, hdgst
30km/h.

2.2.3 Lokalnat

Lokalnatet anvands for biltrafik inom ett omrade
eller mellan ett omrade och huvudnétet. Biltrafiken
bor vara av mindre omfattning och genomfartstrafik
bor undvikas. Oskyddade trafikanters
framkomlighet och sakerhet prioriteras hogt. God
tillganglighet for barn efterstrivas. Gdende ska
kunna korsa gatan varsomhelst. Cykeltrafik ska
kunna samsas med biltrafiken pa gatan.

Funktionsindelning bilnat

Néttyp Lénktyp

Huvudsaklig trafikuppgift

Overgripande nat Genomfarts- eller infartsvag

Biltrafik genom eller till en tatort

Huvudnat Huvudgata

Biltrafik mellan tatortens olika omraden

Lokalnat Lokalgata

Biltrafik inom ett omrade eller mellan ett omréde

och huvudnatet

400 meter.

Langsta korstracka mellan start/malpunkt inne i ett omrade och narmaste anslutning till huvudnitet bor inte dverstiga

Tabell 1. Funktionsindelning for bilnatet enligt "Lugna gatan!” och Ratt fart i staden.

-7 -
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2.3 Gang- och cykelnat

| nulagesbeskrivningen behdver dven géng- och
cykelnatet tas upp. Detta nat presenteras i kapitel 5
tillsammans med skolvagarna.

2.4 Kollektivtrafiknat

Busstrafiken i Ale kommun bestar av ett tiotal
linjer for vilka Vasttrafik ar huvudman. De flesta
linjer gér i nord-sydlig riktning med riktning till/
frén Goteborg. Regionbussen mellan Géteborg och
Trollhattan/Vanersborg passerar igenom Alvangen.
Dagens linjestrackningar ligger till grund for det
basnat for kollektivtrafik som anvants i analysen.

De ombyggnationer av jarnvagen och vag E45
med parallellvdg som pagdr kommer paverka
kollektivtrafiknatet d& de ar klara. Samtidigt
bedriver kommunen en lokal K2020 utredning

av framtidens kollektivtrafik i kommunen.
Projektet K2020 syftar till att skapa en gemensam
framtidsbild for utvecklingen av kollektivtrafiken

i Goteborgsregionen och ar ett samarbete mellan
Vastra Gotalandsregionen, Goteborgsregionens
kommunalforbund, Goteborgs Stad, Vasttrafik och
Trafikverket. Av dessa anledningar sa laggs ingen
storre vikt vid att analysera kollektivtrafiknatet i
denna rapport.

2.5 Utryckningsnat

For utryckningstrafik ar det kort insatstid som
ar det viktigaste kravet. For att kortiderna

ska kunna hallas korta behéver utrycknings-
vagarna vara gena och framkomliga. Oftast
sammanfaller utryckningsnatet och huvudnatet
i en ort med varandra, vilket ocksa ar fallet i Ale.
Hastighetsanspraket for utryckningstrafik ar
medelhastigheten med vilken raddningsfordonet
kan ta sig fram. Tvarsektion, sveputrymme och
mojlighet fér andra fordon att lamna fri vag blir
darmed viktigt.

Hastighetsdampande atgérder bor i stérsta

man undvikas pa utryckningsnatet. S kallade
timglashéallplatser skall kunna passeras

av raddningsfordon aven om en buss angor
hallplatsen. For ambulanstransporter finns ett
ansprak pa jamn och rak vag for att inte utsatta
patienter for onodigt lidande. Fartgupp tillgodoser
inte detta ansprak.

Det primara utryckningsnatet sammanfallaer med
det overgripande natet och huvudnatet tillsammans.

Figur 5. Timglashallplats Sodra vagen pa nya parallellvdgen i Nol.

-11 -
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3 Kvalitetsbhedomning enligt "Ratt fart i staden”

Ratt fart i staden ar en arbetsmetodik for att ta hansyn till stadsbyggnadskvaliteterna:

e Stadens karaktar

e TJillganglighet

Trygghet

Trafiksakerhet

Miljo och halsa

| detta avsnitt beskrivs arbetsordningen i handboken "Ratt fart i/ staden” och vad de olika
stadsbyggnadskvaliteterna innebar.

3.1 Moment 1: Nul_'&igesbeskrivning Livsrummen delas in i fem olika grupper som

Forsta steget i arbetet med « Ratt fart i staden » ar beskrivs nedan

att dela in gatorna i homogena gaturum. Detta kan
vara en enskild gata men aven ett avsnitt av en gata
om gatan har olika karaktarsdrag pa olika delar. De
homogena gaturummen analyseras.

Frirum (F): rum fr cyklister, fotgédngare och

de lekande barnen. Motorfordonstrafik bor inte
forekomma. Utformningen utgar ifrén géendes
och cyklisters perspektiv och hastighet. Exempel
pa sadana utrymmen &r torg, parker, lek- och
fritidsomraden, avstdngda gator, separata gang-
och cykelvagar, se figur 7.

Typ av livsrum identifieras for alla homogena
gaturum. Livsrummet beror av gatans "vaggar”, det
vill sdga vad som finns utmed gatan och darmed tas
stadens utvecklingspotential till vara.

3.1.1 Inventering av livsrum @ @ % 95*& %. i!

Livsrumsmodellen bygger pa en prioritering av
olika trafikantintressen och stadsomsorg. Hansyn

3 \
tas till de karaktarsdrag som finns och vilken typ av AT
vaggar, gaturummet har. .. i& <. ﬁ \-.,;lr #

Utgangspunkten ar de ansprdk vaggarna har och
golvets, det vill saga markens, méjliga funktion.

Genom att byta ut golvet kan rummet blir mer 1 , 'LI
balanserat och svara mer mot sina forutsattningar I ’ “lf i
an om golvet var ett annat. Denna bedémning gors B }

med hjalp av faltstudier. Exempel p& utbyte av golv
finns i figur 6.

Figur 7. Frirum. Kalla: Handboken "Ratt fart i staden”,
illustrator PeGe Hillinge

Figur 6. Byte av golv mellan samma vaggar. Kalla: Handboken "Ratt fart i staden”, illustratér PeGe Hillinge

-12 -
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Integrerat frirum (IF): rum dar fotgéngare och
cyklister ar prioriterade. Motorfordon har majlighet
till begransad inkorning men alltid med stor hansyn
till de oskyddade trafikanterna. Vaggarna ar ofta
hus med entréer mot rummet. Exempel pa s&ddana
utrymmen ar de finare delarna av stadens nat,
torgbildningar och centrala offentliga stadsrum, se
figur 8.

Figur 8. Integrerat frirum. Kalla: Handboken "Ratt fart i staden”,
illustrator PeGe Hillinge

Mjuktrafikrum (M): rum som tillmotesgar
méanniskors ansprak att réra sig i langd- och
tvarriktning. Olika trafikslag ska samspela och
biltrafikens ytor bor begransas sa langt det gar med
hansyn till gatornas funktion. Vaggarna uttrycker ett
ansprak pa kontakt och narvaro, se figur 9.

Figur 9. Mjuktrafikrum. Kalla: Handboken "Ratt fart i staden”,
illustrator PeGe Hillinge

Integrerat transportrum (IT): rum d&r oskyddade
trafikanter kan fardas men har litet ansprak att
korsa det. Vaggarna vander sig mot rummet men
har inget ansprék pé det. Oskyddade trafikanter
har ansprak pa trygghet av andra trafikanter men
utan samspel dem emellan. Gaturummet har en
transportfunktion, se figur 10.

Figur 10. Integrerat transportrum. Kalla: Handboken "Ratt fart i
staden”, illustrator PeGe Hillinge

Transportrum (T): rum for enbart
motorfordonstrafik. Gang- och cykelpassager ar
separerade. Vaggarna har vant sina ansprak fran
transportrummet. For dvergripande trafiknat bor
transportrum efterstravas, se figur 11.

N

Figur 11. Transportrum. Kalla: Handboken "Ratt fart i staden”,
illustrator PeGe Hillinge
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3.1.2 Kvaliteteristaden

Stadens karaktar grundar sig pa
bebyggelsestrukturen, platser, parker,
gronstrak, manskliga aktiviteter, naringslivets
sammansattning och turism.

Tillganglighet ar den kvalitet som tar hansyn till
transportbehovet. Trafiksystemet ska utformas s
att medborgarnas och naringslivets grundlaggande
transportbehov tillgodoses.

Trygghet skapas i stor grad av mansklig narvaro.
Hastigheten pa trafiken paverkar manniskans
kansla av oro.

Trafiksakerhet ar den kvalitet som tar hansyn

till dimensionerande trafiksakerhetssituation
(DTSS). Den trafiksakerhetssituation med lagst
hastighetsansprak som forekommer kontinuerligt
utmed en stracka anges som dimensionerande.

Trafikens miljo- och halsopaverkan innebér att
hansyn tas till luftfororeningar och buller.

3.2 Moment 2: Nulagesanalys

De olika stadsbyggnadskvaliteterna har olika
hastighetsansprak som analysen maste ta hansyn
till, for exempel se tabell 2. Indata fran moment

1 laggs in i ett kalkylark fran "Ré&tt fart i staden”.
Kalkylarket bedomer sedan kvalitetsnivan

for stadens olika kvaliteter utifran foreslaget
hastighetsansprak.

Tre kvalitetsnivaer for stadens kvaliteter finns:
e God kvalitet: Kvalitetsanspraket ar
tillgodosett
e Mindre god kvalitet: Kvalitetsanspraket ar
delvis tillgodosett
e LAag kvalitet: Kvalitetsanspraket &r inte
tillgodosett.

Kvalitetsniva Lokalnat Huvudnat Overgripande nat
God > 30 km/h > 50 km/h > 60 km/h

Mindre god < 30 km/h

Lag

3.2.1 Typer avlivsrumi Ale

De flesta lokalgator ar mjuktrafikrum. Villagator ar
pa manga stallen en plats for lek, dar oskyddade
trafikanter bor ges foretrade istallet for biltrafik.
Sadana bedoms ibland ocksa vara ett integrerat
frirum speciellt om de ar lite smalare och
dtervéndsgata. En del gator kan vara svarbedomda
just mellan mjuktrafikrum och integrerat frirum.
Gator tillhorande huvudtrafiknatet och det

overgripande natet bedoms oftast vara integrerat
transportrum. Delar av lansvagarna genom
N&dinge, Alafors, Alvangen och Skepplanda &r
typiska transportrum. Exemplifierande bilder finns i
figurerna 12-15.

Figur 12. Integrerat frirum (IF), Sadesvagen i Skepplanda.

Figur 13. Mjuktrafikrum (M), Fyrklovergatan i Nédinge.

30-40 km/h 40-50 km/h

< 30 km/h

< 20 km/h

Tabell 2. Hastighetens betydelse for biltrafikens tillganglighet. Kalla: Handboken "Ratt fart i staden”.
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Figur 14. Integrerat Transportrum (IT), Kallarliden i Bohus.

3.2.2 Kvalitet pa omraden

Kvalitetsbedomningen av nuldget sker med

hjalp av Excelberakningar som tar hansyn till
hastighetsanspraken for de olika trafikslagen.
Kvaliteten ar generellt l&g pé villagator som
bedoms vara integrerade frirum. Dar &r saval
karaktéren (hur val hastigheten ar anpassad till
livsrummet) som tryggheten (upplevelsen hos
oskyddade trafikanter] av lag kvalitet. Men dessa
gator ar i de flesta fall korta och trafikeras till
stérsta delen av boende pa gatan. Dimensionerande
krockvéldssituation ar pa de flesta gator oskyddade
trafikanter.

3.2.3 Anpassning av hastigheter

Lankoptimeringen ar den forsta sammanvagningen
av kvalitetsanspraken. Detta steg utfors genom

att for varje gata efterstrava den hastighetsniva
som bast reducerar antalet och graden av
kvalitetsavvikelser.

Darefter genomfors en natanpassning for att
minska plottrigheten. Avsikten ar att skapa
sammanhang och hitta bra lagen for eventuella
skiften av hastigheter.

Slutligen kan en systemanpassning utforas. Denna
anpassning ar till for att pa sikt efterstréva ett
system med jamna hastighetsgranser samt 30km/h.
Denna anpassning har utredarna bakat ihop med
natanpassningen.

Figur 15. Transportrum (T), Nya Alingsasvagen i Alafors (lansvag 1968).
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4 Hastighetsplan och kvalitetsavvikelser

/ detta kapitel presenteras en hastighetsplan som prioriterar trafikslagen utefter typ av livsrum enligt
metoden Ratt fart i staden. Forandringen av hastighetsbegransning leder till att kvalitetsavvikelser i

trafiksystemet uppkommer.

4.1 Hastighetsplan

Efter nuldagesanalysen och optimering enligt

"Ratt fart i staden” har en hastighetsplan for
samtliga tatorter tagits fram. Se figurerna 18-20 pé
nastfoljande sidor.

Ett 6nskemal fran Ale kommun var att anvanda sig
av framst 30/40/60 som hastighetsbegrénsningar
inom tatorterna. P& huvud- och Gvergripande natet
har i huvudsak 40 eller 60 km/h rekommenderats.
Lokalgatorna &r generellt foreslagna till 30 km/h.

| Alvhem séatts hastighetsbegransningen pa alla
gator till 30 km/h. Alvhem redovisas inte pa karta.

Den nya parallellvigen till vag E45 foreslas fa
hastighetsbegrénsningen 60 km/h mellan tatorter
och 40 km/h inom tatorter.

Gransen mellan olika hastighetsbegransningar
bestams slutgiltigt i samband med att foreskrifterna
skrivs.

Figur 16. Skepplandavdagen harmoniserar inte med sin funktion
i det 6vergripande natet.

Etablering av nya omraden och andra utbyggnader
kan paverka forutsattningarna for hastighetsplanen.
| sddana fall maste hastigheten ses Gver och
eventuellt andras efter de nya forutsattningarna. Ett
exempel &r att det planeras en skola pa norra sidan
av Norra Kilandavagen mellan Fyrklovergatan och
Lovangsvagen. En busshallplats planeras ocksa har.
Det &r da tveksamt om 60km/h kan behallas.

4.2 Avvikelser pa hastighetsplanen

Foreslagen hastighetsplan medfor vissa avvikelser
pa stadsbyggnadskvaliteterna som kan behdva
atgardas for att de nya hastighetsbegransningarna
skall fungera.

Alla gator som bedomts som integrerade frirum
far lag kvalitet ndr det galler karaktér och trygghet.
Eftersom dessa gator ar villagator som till storsta
delen ar korta och saknar genomfartsttrafik
beddms inte nagra atgarder vara nédvandiga.

Nya parallellvagen till vag E45 forvantas utformas
med de nya hastighetsbegransningarna i dtanke
och med bra trafiksakerhetsstandard for alla
trafikanter. Darmed sa uppfyller den kraven for de
nya hastighetsbegransningarna.

Vid 6vergang fran 60 km/h till 40 km/h bér fysiska
dtgarder utforas sd att man forstarker upplevelsen
av att man kommer in i ett nytt livsrum sa att en
fartsankning kanns naturligt.

Gator pa huvudnétet dar livsrummet inte klarar
mer an 30 km/h far en avvikelse pa tillgénglighet
for biltrafiken. Exempel pa s&dana gator &r
Egnahemsvagen och Keillers Vag i Surte,
Backavagen och Prastvagen i Nodinge samt
Ledetvagen i Alafors.

Vallmovigen i Alvingen tillhér huvudnitet och
foreslds fa 40 km/h men gatan har i dagslaget
méanga fartgupp som minskar tillgangligheten for
saval biltrafik som utryckningsfordon. ,&tgérder som
skapar ett battre flyt i trafiken behovs.

Det &r dalig sikt p& Fyrklévergatan i korsningen
med Norra Kilandavagen.
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Gatorna Gamla Kilandavagen, Nédinge och
Kvarnabovagen, Skepplanda far lag kvalitet for
trafiksakerheten for oskyddade trafikanter dar

det foreslas 60km/h. Fran cirkulationsplatsen pa
Gamla Kilandavagen och upp till Vimmersjon finns
en bred gang- och cykelbana och ansprak att korsa
gatan saknas da det enbart ar dker pa andra sidan.
Den bedoms darfor vara tillrackligt saker for att
klara 60km/h utan atgarder. Korsningspunkterna
vid cirkulationsplatsen bedoms klara den nya
hastighetsbegransningen eftersom hastighets-
dampade atgéarder finns. Kvarnabovégen i
Skepplanda saknar gang- och cykelvag pa den
aktuella delstrackan. Gang- och cykeltrafiken pa
strackan bedéms inte vara stor da det inte finns
ndgra malpunkter i ndrheten. N&gra atgérder
behovs darfor inte i nulaget.

Norra Kilandavdgen i Nodinge far lag kvalitet

pa trafiksakerheten mellan Gulklévergatan och
Rédjans vdg. Har finns ett 6vergéngsstalle samt
hastighetsddmpande &tgarder i form av chikan av
betongbulor med vagskyltar. ,&tgérderna fungerar
inte pa ett tillfredsstéllande satt eftersom man inte
behover sanka farten namnvart om man hittar ratt
korlinje igenom chikanerna samt att vagskyltarna
ofta blir nedkorda. Trottoaren ar inte tillrackligt
bred for bade gédng- och cykeltrafik. Eftersom Norra
Kilandavagen ar genomfartsvag och utryckningsvag
maste detta tas hansyn till dd man véljer ny atgard.

Figur 17. Ledetvdgen i Alafors behdver en gdng- och cykelvdg.

Goteborgsvagen i Alvingen, mellan Fralsegardsv.
och Tolleredsvagen, samt Alingsdsvagen i Alafors,
mellan Nya Alingsasvagen och Sjovallavagen,

har ett livsrum som inte harmoniserar med den
hastighetsbegransning som foreslas. Atgérder
behover goras for att gatorna skall upplevas

som ett 40-rum. Annars finns en risk att
hastighetsbegransningen overskrids.

Skepplandavdgen/Kvarnabovédgen i Skepplanda

ar genomfartsvdag men foreslds anda fa 40km/h

da livsrummet inte tillater mer. Darmed blir dess
tillganglighet for biltrafik mindre god vilket man inte
bor tilldta pa langre strackor pa genomfartsvagar.
Gatan behdver atgardas for att battre harmonisera
med sin roll som genomfartsled alternativt ersattas
med en ny genomfartsvag i nytt lage.

P& gator med 40km/h fas mindre god kvalitet
gallande trafiksakerhet for oskyddade trafikanter.
Har ar det viktigt att se till att inte blandtrafik
forekommer. Trottoar &r inte tillrdckligt utan géng-
och cykelbana behdvs, exempelvis p& Ledetvagen

i Alafors. Alla korsningspunkter pa dessa gator
bor ses Gver och atgardas, flera exempel finns vid
Gallasvagen i Nol. Mer om gang och cykelvagar i
nasta kapitel.
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Figur 20. Hastighetsplan med férslag till nya hastighetsbegransningar i Alvangen och Skepplanda.
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5 Analys av gang- och cykelnat samt skolvagar

Kapitlet presenterar en trafiksdkerhetsanalys av gang- och cykelndtet samt av de av
kommunen utpekade skolvagarna. Analysen knyter an till de i hastighetsplanen féreslagna

hastighetsbegransningarna.

5.1 Analys

Pa de nastféljande sidorna redovisas gédng- och
cykelnatet samt skolvagarna i orterna. Cykelnatet
ar uppdelat i befintlig gang- och cykelvdg, géng-
och cykelstrdk med blandtrafik och av kommunen
planerade géng- och cykelvagar. Observera att
exempelvis en smal trottoar inte rdknas som en
gang- och cykelvag.

Kommunen har pekat ut primara och sekundara
skolvagar i tatorterna. De bestar av allt fran

gang- och cykelvagar i grénomraden till gator med
blandtrafik. De utpekade skolvagarna kan liknas vid
ett huvudnat som utgar fran kommunens skolor.
Givetvis méste skolbarnen dven ta sig till den
utpekade skolvagen.

Analysen koncentrerar sig till gator och korsnings-
punkter med hogre hastighetsbegransning an

30 km/h. Nya parallellvdgen till vag E45 antas

vara trafiksaker for oskyddade trafikanter och
anpassad efter dnskad hastighetsbegransning efter
ombyggnation.

| planerna for utbyggnaden av de nya pendel-
tdgsstationerna integreras dessa bra med gang-
och cykelnitet i alla orter utom Alvangen dar
utredningar fortfarande pagar.

| Alvhem kommer utbyggnaden av vag E45 och
jarnvagen att paverka behovet av gang- och
cykelvagar. | dagslaget ar det osakert exakt hur
denna paverkan ser ut. Darfor ar det svart att
analysera och foresla &tgarder for situationen i
Alvhem som darmed inte redovisas pé karta.

Figur 21. Gang- och cykelvég langs Sjévallaviagen i Alafors.
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5.2 ,&tgérder

| Surte behover korsningspunkterna i korsningen
Bruksvédgen och Egnahemsvégen atgardas eftersom
hastighetsbegrénsningen ar foreslagen till 40 km/h.
Frén denna korsning upp till Surteskolan behévs en
gang- och cykelvég byggas.

Korsningspunkten pé Idrottsvdgen har l&g standard
och behdver &tgardas. Man bor ocksa knyta ihop
gang- och cykelvdgen pa Granhacksvagen med den
nya trafikplatsen exempelvis via Nordgardesvagen
och Idrottsvagen.

Langs sodra delen av Danska Vagen i Surte foreslas
en gang- och cykelvédg eftersom nya bostader
planeras har och hastighetsbegransningen foreslas
bli 40 km/h.

I Bohus &r Skolvdgen och Skardalsvdgen primara
skolvagar men har galler blandtrafik. Liknande
galler Klorvdagen och Byvagen (i Klorvagens
forlangning) dar hastigheten har satts till 40
km/h trots att det endast finns trottoar. Dessa bér
atgardas med utbyggnad av gang- och cykelvég.

Utbyggnad av gang- och cykelvdg ldngs Elysorvéagen
och Byvagen skulle gora Bohus centrum mer
lattillgangligt.

I Nédinge ar det framst korsningspunkten pa Norra
Kilandavagen i Gulklovergatans forlangning som
behover atgardas. Gdngpassagen dar oskyddade
trafikanter korsar Norra Kilandavagen vid
Granasvagen behdver ocksa atgardas.

Rédjans vdg i Nol behdver en gang- och cykelvidg
speciellt nar industriomradet byggs ut ytterligare.

I Nol behover korsningspunkterna langs
Gallasvagen ses over. Har finns inga utmarkta
korsningar i nord-sydlig riktning. Korsningen i
borjan pd Enekullevidgen har &g standard.

Langs Brandsbovagen skulle en gang- och cykelvag
hjalpa till att koppla ihop Alafors och Nol. Detta ar
en angeldgen atgard da vagen &r en primar skolvag.
Atgarder féresl&s ocksa for korsningspunkter i
korsningen med Alevagen.

| Alafors &r det viktigt att knyta ihop Alingsdsvagen
med Alevdgen med en gang- och cykelvag.
Korsningen i 6stra anden av Nya Alingsasvagen dar
gang- och cykelstraket korsar vagen utan nagon
som helst markerad korsning behdver atgardas. Vid
denna punkt sénks hastigheten frén 60 till 40 km/h
vilket gor det extra viktigt att korsningen utformas
for att skydda oskyddade trafikanter.

Ledetvagen i Alafors ar delvis primar skolvag och
samtidigt ingar den i Huvudnatet. Har saknas gang-
och cykelvég. Det &r viktigt att atgarda gatan da den
ar valtrafikerad.

Tolleredsvagen i Alvangen bér utrustas med gang-
och cykelvag. Samtidigt behovs trafiksakerhets-
hdjande atgérder i korsningen med Goteborgsvagen.
Den primara skolvagen korsar Starrkarsvagen

i plan och kan behdva ses over. Viktigt att knyta

ihop skolomradet med en gang- och cykelvag till
centrum via Hovdgen och/eller Starrkarrsvagen.
Pendeltégsstationen behdver dven den knytas ihop
med centrum.

Skepplanda behdver gang och cykelvdg mellan
,&kervégen och Albovagen samt pa Albovédgen.
Korsningen pa Kvarnbovégen vid Alehemsvagen
bor ses dver. Pa Skepplandavidgen finns tva
busshallplatser med ménga resande som saknar
anordnad korsning av vagen samt gangvag fram till
busskuren.
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Figur 24. Gang- och cykelvdg samt utpekade skolvagar i Alvingen och Skepplanda.
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6 Sammanstallning och prioritering av atgardsforslag

Alla dtgardsforslag som framkommit i utredningen sammanfattas i detta kapitel. ,J’tgérderna kommer
framst frén avvikelserna pa hastighetsplanen enligt “Rétt fart i staden ~ och fran analysen av gang- och
cykelnatet samt skolvdgar. De sorteras per tatort. Prioriteringslistan ar viktig for att kunna planera
atgardsarbetet saval tidsméssigt som ekonomiskt.

Prioriteringen skall ses som exempel pa vad
som bor goras och inte som nagot slutgiltigt
beslutsunderlag. Hastigheten ska inte andras
innan pa striackan aktuella dtgarder utforts.
Prioriteringslistan skall ses dver vartannat ar av
trafiknamnden eller nar behov uppstar.

Prioriterade atgarder markeras med rott i
nedanstdende sammanstallning samt p& kartorna.
,&tgérdsfdrslagen ar numrerade med respektive
figurnummer i borjan.

6.1 Surte

25.1  Gang- och cykelatgarder i korsningen Bruksv

- Egnahemsvagen.

25.2 GC-vag mellan ovanstaende korsning och
Surte skolan. (GC-vag pa skolstigen &r inte
prioriterad).

25.3 GC-korsning pa Idrottsvagen.

25.4  GC-vag mellan Granhacksvagen och nya
trafikplatsen pd vdg E45.

25.5 GC-vag sodra delen av Danska Vagen.

6.2 Bohus

25.6  GC-vag langs Skolvagen och Skardalsvagen
upp till Bohus skolan.

25.7 GC-vag langs Elysorvagen och Byvagen.

25.8 GC-vag langs Klorvagen och Byvagen

6.3 Nodinge

26.1  GC-korsning och GC-vag pa Norra
Kilandavagen vid Gulklovergatan.
Forbattrade hastighets-ddmpande atgarder.

26.2  GC-korsning pa Norra Kilandav vid
Grandsvagen

6.4 Nol

26.3 GC-atgarder pa strécka och i korsningar pa
Galldsvagen

26.4  GC-vag langs Brandsbovagen.

26.5 GC-korsning Brandsbovagen - Alevagen.

26.6 GC-vag pa Rédjans Vag.

6.5 Alafors

26.7 GC-vag langs Ledetvagen.

26.8 GC-korsning vid ostra anslutningen av
Alingsasvagen till Nya Alingsasvagen.

26.9  Fysiska atgarder for en anpassning till
40km/h pa Nya Alingsasvagen mellan
Alingsdsv. och Sjévallavagen.

26.10 GC-vag och korsning mellan Alevagen och
Alingsdsvagen.

6.6 Alvangen

27.1  GC-vag langs Tolleredsvagen.

27.2 Trafiksakerhetsatgarder i korsningen mellan
Tolleredsvagen och Goteborgsvagen.

27.3 Fysiska atgarder for en anpassning
till 40km/h pa Goteborgsvdagen mellan
Tolleredsv. och Frélsegardsvégen.

27.4  Fysiska atgarder for ett battre flyt i trafiken
pa Vallmovagen.

27.5 GC-korsning pa Starrkarrsvagen.

27.6  GC-vdag mellan skolomradet och centrum via
Hovagen och/eller Starrkarrsvéagen.

27.7 GC-vag till nya pendeltagsstationen.

6.7 Skepplanda

27.8 Skepplandavagen och Kvarnabovagen bor
byggas om for att forbattra tillganglighet for
bilar. Annars sékras till 40km/h.

27.9  GC-korsning pa Kvarnabov. vid
Alehemsvagen.

27.10 GC-vag pa Kvarnabovagen mellan ,&kervégen
och Albovagen.

27.11 GC-vag langs Albovagen.

27.12 GC-korsningar till busshallplatser pa
Skepplandavagen.

6.8 Allmant
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Knyta ihop nya etableringsomraden till det
befintliga gdng- och cykelnatet.

Planera utformning av nya gator efter onskad
funktion och hastighetsbegransning.

Fysiska atgarder for att forstarka andring av
hastighet, speciellt fran 60 till 40 km/h.
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Figur 25. Atgérdsfdrslag i Surte och Bohus.
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Vectura ar konsulter inom transportinfrastruktur och rorelseplanering.
Det nybildade bolaget 6vertog vid arsskiftet all verksamhet fran Ban-

verket Projektering och Vagverket Konsult. Vi finns pa ett 40-tal orter i 5 /ectura
Sverige. www.vectura.se




